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Exekutiv summering

Véagnatet inom HLSF ar inte dimensionerat for den trafik som vi har idag. Tunga fordon som
sopbilar/slambilar samt den 6kande trafiken sliter hart pa vagar som inte ar byggda fér denna
belastning.

Detta dr och kommer att ge en 6kad kostnad 6ver tid for HLSF samt det forandrade klimatet med
avsaknad av tjale pa vintern. Under 2023 har vi lagt ut ca:60 ton sand under vintern

vilket 8r extremt mycket om vi jamfoér med tidigare ar.

Historik vagnat

| borjan av 60-talet prospekterades det ett fritidsomrade som kom att bendmnas Garns-Ekskogen.
Omradet byggdes i etapper dar omfattningen till slut blev 278 fritidsfastigheter med tillhérande
vagnat. Vagarnas beskaffenhet ar av samre kvalitet och byggdes inte for varken tung trafik eller den
mangd trafik vi har idag. Vagnatet var initialt grusvdg men de 6kade kostnaderna for underhall gav
att belaggning infordes i faser dar backar var prioritet 1 darefter de statsstédda vagarna
Backvagen/Ringvagen lades. Detta da kostnader for reparation vid skyfall samt dammbindning blev
for hoga. Idag har vi ett nasta helt belagt vagnat men detta frantar inte att vdagarnas
grundbeskaffenhet ar av samre kvalitet.

Miljdpaverkan pa vagkroppen

Over tid har samfilligheten fatt en ny stor utmaning av vignatet och det &r att tjile inte féorekommer
i lika stor utstrdckning som tidigare och det innebar att vagen slits mycket hart under hést/vinter/var
da vagkroppen ar bl6t. Belastningarna genererar gropar i kérriktning samt att vagbanan trycks ut at
sidorna. Se pilar.

Detta far konsekvenser pa underhallsarbetet med dikning och forstarkning av vagkroppen, pilar
indikerar krafter pa vagbanan.
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Figur 4-3 Exempel pa védgkonstruktion med bitumenbundet slitlager. (Angivet tvérfall géller rakstrécka.)



Vintervagunderhall.

Vaderforutsattningarna 2023, januari till mars var svarare an tidigare ar varfor valdigt mycket
snofall gjorde att det plogades i en véldigt storre utstrackning dn aren innan. Samt att snon
kom redan slutet av november for att stanna har gjort att vi anvant mer an budgeterat for
vintervagunderhall. Kostnaden for detta har skenat &ven om vi har forsokt att vara forsiktiga
med utgifterna. Vagbesiktningar har gjorts med valdigt tata mellanrum for att avgora nar det
gor mest nytta med underhallet. Denna utveckling har gett icke 6nskade konsekvenser for
évrigt arbete med vara vagar. Och vi i Styrelsen kommer att se dver om en héjning av
avgiften blir nédvéandig.

En stor utmaning ar att pa vagbanan bildas tva nedtryckta fordjupningar av tunga fordon och
bris pa tjdle som gor att snd som faller ligger kvar och byggs pa efter hand vid plogning.

Vagbank

Direktiv for plogning:

Vinterunderhallsavtal

Halkbek&mpning, sandning Korsningar/Backar, Vid extremhalka en sida av
vagbanan.
Snéréjning Prioriterade vdagar 5km

-7 Ovriga vagar 5 km

Snéstérsdttning, -upptagning, diskuteras om var nédvdndigt

Foéljande resurser finns tillganglig hos entreprenér for ovan namnt arbete:
Fordon utrustat med vikplog, / saltspridare / sandspridare

Hos samfiilligheten finns:

Végsladd
Sandférad

Vintervdghdllning ska utféras pG sddant sdtt, att trafikséikerhet och framkomlighet upprdtthdlls fér
de fordon som normalt dr tilldtna pd det aktuella vigndtet.



Driftstandard:

Allméint Snédjup réknas i cm 16s sné
Snofall ar nederbord som sno, hagel el. snéblandat regn
Rimfrost betraktas har som is
Snodrev ar ihop blast sno.
Plogning sker efter avstamning med vagfogde eller ordforande.
Utférande:

< 6 cm sné, plogning efter att nederb6rd som férorsakat halkan har upphért.
Sandning sker vid behov i korningar och backar.

Kontaktperson for utférandet dr: Vigfogden

Sommarvagunderhall

Ovan situation tvingade oss att halla igen pa kostnaderna for sommarvagunderhallet. Vi
avstod att sopa vagarna som ett exempel. Arbete som utférdes sommaren 2023 var,
dammbindning och klippa och fortsatt underhélla diken. Akervégen var i behov av reparation
pa grund av en storre skada orsakad av en for tung trafik. Narmare 30 meter fick gravas upp

och byggas upp pa nytt.
Underhallsplan vagnatet

Vi kommer att fortsdtta med arbetet att grava av dikeskanten samt alla diken som har behov.
Ringvagen och Backvagen &r prioriterade da de har statsstod. Sopning av vagarna ér redan
bestélld. Vi kommer att bestalla klippning av sly i backen som I6per utmed Ringvagen. Det i
forebyggande syfte av samma orsak som att gréva dikeskanterna. Det for att gora det vi kan
for att forebygga att vattnet stannar kvar i vagkroppen vilket skulle gora vara vagar annu
mjukare. Besiktning av vagar dr planerad att utforas sa fort vi har barmark. Det for att avgora
skador som ska repareras, som till exempel pa Ringvéagen dar vi fick ett sjunkhal forra
sommaren. Sarskild besiktning kommer att gora de vagar som har kvar grusbeldggning med
tanke pa behov av att hyvla och grusa vagarna. Givetvis dammbindning efter behov.

Det tal att pAminnas om att vara véagar inte ar gjorda for tung trafik, saledes bor tunga
transporter undvikas. Styrelsen uppskattar om vi far information om det blir nédvéandigt.

Prioriteringar vagarbeten 0-5ar:

Atgarda akuta skador pa vag/diken

Sakra vagbanken genom fortsatt dikesgréavning

Nya dréneringar/trummor

Belaggningsarbeten for kvarvarande vagar/underhall befintliga

PoNbPE

Belastning av vagkropp

For att undvika att diken bildas i kdrbanan ar det viktigt att man nyttjar hela kérbanan. Detta innebar
att man haller ut ordentligt eller kbr mitt pa vdgen men varierar sin position pa vagbanan sa att



belastningen blir sa jamn som den kan bli. Pilarna nedan visar bilens olika position pa vagen, dackens
yttermatt.
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